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Der stark ausgelastete Kreisverkehrsplatz Schlossberg liegt im Dreieck zwischen
den Kreiselverkehrsplatzen Lauitor, Berntorplatz und Steffisburg-/ Thunstrasse. Er ist
ein wichtiges Verbindungselement innerhalb des Stadtgebietes von Thun und hat di-
rekte Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen am rechten Thunerseeufer. Wah-
rend der Abendspitze und teilweise an Wochenenden sind die Reisezeiten stadtein-
warts unberechenbar und es kommt vermehrt zu Uberstauungen der Achse Hofstet-
tenstrasse — Lauitor — Schlossberg. Im Jahr 2022 wurden auf Anregung des «Ver-
kehrsforums Thun» verschiedene Sofortmassnahmen versuchsweise eingefiihrt und
deren Wirkung Uberprift. Aufgrund der positiven Wirkung wurde festgelegt, dass die
Massnahmen weiterverfolgt werden sollen. Dazu gehért auch die «Optimierung
Schlossbergkreisel».

Ziel der Optimierung des Schlossbergkreisel ist die Entlastung des rechten Thuner-
seeufers. Dazu ist die Zufahrt vom Berntor Richtung Schlossbergkreisel mit einer
Ampel zu bewirtschaften, damit der Verkehrsfluss in der Gegenrichtung verbessert
werden kann. Um die Chancen, Risiken und Grenzen der Bewirtschaftung verkehrs-
technisch zu untersuchen wurde ein Pilot bzw. Verkehrsversuch mit einem begleiten-
den Monitoring direkt vor Ort durchgefihrt.

Bei Riuckstau zwischen Lauitor und Schlossbergkreisel «Stauerfassung 1» wurde die
Ampel in der Burgstrasse West Richtung Kreisel flr eine definierte Zeit auf Rot ge-
schalten. Die Dosierung stoppte, sobald kein Riickstau «Stauerfassung 1» mehr er-
kannt oder Stau zwischen Berntorplatz und Schlosskreisel «Stauerfassung 2» erfasst
wurde. Der vierwéchige Versuch fand unter aktiver Beobachtung statt. Die Anlage
wurde laufend feinjustiert, um wichtige Erkenntnisse von verschiedenen Einstellun-
gen festhalten zu kénnen.
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Ergebnisse

Fazit

Verkehrsniveau: Am Wochenende verhélt sich die Verkehrsmenge tagsiber ahnlich
wie werktags, jedoch ohne ausgepragte Abendspitze. Die Verkehrsmenge bewegt
sich wahrend dem Testbetrieb innerhalb der tblichen Schwankungen. Sie weist
keine signifikativen Merkmale auf, welche den Verkehrsversuch spezifisch beeinflus-
sen wurden.

Ruckstau vor der Ampel: Bei aktivem Betrieb der Anlage entstand in den Spitzenzei-
ten ein zyklischer Rickstau von ca. sieben Fahrzeugen an der Ampel. Dieser Ioste
sich mit jeder Freigabe auf. Es wurde kein Rickstau auf der Burgstrasse West Uber
mehrere Umlaufe generiert.

Betriebszeiten: Werktags war die Anlage tagsiber vereinzelt und wahrend den
Abendspitzen nahezu durchgéngig aktiv. Am Samstag gab es ebenfalls viele Aktivie-
rungen bis zum Mittag und manchmal den ganzen Tag, wahrend die Anlage am
Sonntag nahezu durchgangig in Betrieb war. Grundsatzlich kénnen zwei Verkehrszu-
stande bei einer Aktivierung der Anlage differenziert werden. Ein Zustand zeigt eine
hohe Verkehrslast auf den umliegenden Strassen, was zu Rickstau vom Berntorkrei-
sel fiihrt. Um diese Uberlast nicht durch den erhéhten Abfluss der Burgstrasse Ost
zu fordern, wurde zu diesem Zeitpunkt die Anlage auf Gelbblinken gestellt bzw. de-
aktiviert. Dieses Szenario ist vor allem werktags regelmassig in den Abendspitzen
und samstags vor allem vormittags vorzufinden. Im zweiten Verkehrszustand war
das Verkehrsniveau auf den umliegenden Achsen normal (keine Uberlast), dadurch
entstand kein Riuckstau vom Berntorkreisel her. Hierbei kann die Anlage den Verkehr
aktiv und durchgangig bewirtschaften. In beiden Szenarien ist keine massgebende
Verbesserung des Verkehrsflusses erkennbar.

Verkehrsverhalten: Zwischen dem Lauitor bis zum Schlossbergkreisel fliesst der Ver-
kehr im Kurvenbereich meistens stockend. Die Zeitlicken bei der Einfahrt in den
Kreisel verandern sich wahrend des Versuchs nicht grundlegend. Grinde hierfar sind
das stark gesattigte Verkehrssystem. Insgesamt flhrte der Versuch zu keiner konti-
nuierlichen Veréanderung des Fahrverhaltens der Fahrzeuge im Kreisel.

Auswirkungen offentlicher Verkehr: Aufgrund der geringen Auswirkungen der LSA

auf das Verkehrsgeschehen sind keine Veréanderungen der Beférderungszeiten vom
offentlichen Verkehr im umliegenden Gebiet erkennbar.
Optimierungsmd@glichkeiten: Zuséatzliche Signalgeber an der Parkhausausfahrt oder

der Krankenhausstrasse haben keinen massgebenden Vorteil fir den Abfluss der

Burgstrasse Ost. Zudem kann durch eine Anpassung der Parameter insb. der Ein-
schaltzeiten bei hohem Verkehrsaufkommen der Nutzen der Anlage nicht massge-
bend erhéht werden.

Anhand der Erkenntnisse des Verkehrsversuchs kann festgehalten werden, dass die

Massnahme zu keiner massgebenden, anhaltenden Verbesserung der Verkehrssitu-
ation fuhrt. Das Verkehrssystem an diesem Knoten wird von weiteren Faktoren im
Umfeld beeinflusst, welche mit einer isolierten Ampel nicht gelost werden kdnnen.
Geplante Projekte im Raum Thun kdnnen die Verkehrssituation verandern, wodurch
eine neue verkehrliche Ausgangslage entstehen kann. Deshalb ist eine solche An-
lage als Element des ganzheitlichen Verkehrssystems zu gegebener Zeit beztiglich
ihrer Wirkung erneut zu prifen. Nachfolgende Projekte konnten die Wirkung der LSA
am Schlossbergkreisel erhéhen und eine allfallige spéatere Realisierung ermdglichen.
e Verkehrsmanagement Region Thun inkl. Tempo 30 auf dem Innenstadtring
e Modalsplitveranderungen zugunsten des LV und OV u.a. durch
o Buspriorisierungen als Element des VM Region Thun
o Zusatzliches Erhdhen der Fahrplanstabilitat der STI-Busse
o Neue Langsamverksehrsbriicke tber das Aarebecken
o Verlangerung des Radwegs Heimberg-Steffisburg zum Bahnhof Thun
e Ubergeordnete Ausbauten wie die S-Bahnhaltestelle Thun Nord
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